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lender |est

Tenders worden de nieuwe ra%e op het water.
Ze kunnen zonder problemen nara varen, en
gliden met even veel gemak fluisterzacht door
een Hollandse sloot. Maar de ware aantrekking
zit 'm In het stoere, no-nonsense uiterlijk.

Tekst Arthur van 't Hof Fotografie Merlijn Doomernik
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p een mooie zomerse dag
nodigen we de bouwers
van drie open motorboten
uit om naar de Koninklijke
in Muiden te komen. De
reden voor dit samenkomen? Een vergelij-
kend warenonderzoek naar de nieuwste trend
in motorbootland: de tender.

Misschien is “tender” niet helemaal de juiste
benaming. “Open lobsterboat”, vrij naar de
Amerikaanse vis- en werkboot uit het noord-
oosten van de VS, zou ook een goede termi-
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nologie zijn. Dat soort boten heeft immers
ook het naar binnen vallende vrijboord — de
“tumble home” - in het achterschip, en een
licht uitwaaierende steven.

Hoe dan ook, de drie modellen die aan de
steiger liggen te deinen, hebben één ding
gemeen: een onverzettelijk karakter.

‘Dit is de sloep voorbij,” meent Roel van
Olst, die de ONJ Tender heeft overgevaren.
‘Letterlijk en figuurlijk. Een tender gaat veel
sneller, en is qua rompvorm ook veel geschik-

ter om hard te varen.” Zowel Onno Laarhoven,
die zijn indrukwekkende Long Island heeft
meegenomen, als Michel Simons, die de
sportief ogende MV Small Cabin produceert,
knikken instemmend. Alledrie voelen ze dat
sommige sloepenvaarders toe zijn aan een
volgende stap, waarbij afscheid genomen
wordt van “het gepruts met rieten mandjes en
flessen witte wijn”, zoals een van de heren het
plastisch uitdrukt.

Misschien heeft het iets te maken met de
hedendaagse behoefte van de man om zich



mannelijker te manifesteren. Wie krijgt er
nog de handen op elkaar als gladde metro-
seksueel, als een modieuze kloon van voet-
balfatje David Beckham? Authenticiteit

is waar het vandaag de dag om draait.
Daar hoort een stoere boot bij, met duidelijke
lijnen; rechte lijnen, in tegenstelling tot de
ronde, vrouwelijke vormen van de sloep.
Wie bij de afgemeerde tenders naar rondin-
gen zoekt, vindt ze slechts in de klokken op
het dashboard en het stuurwiel daarboven.
Bij die rechte lijnen hoort een flinke dosis
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pk’s. Daaraan hebben de ONJ Tender,

de MV Small Cabin en de Long Island 33
Sportsman geen tekort.

Nog een overeenkomst: bij alledrie de sche-
pen staat de motor prominent in het midden.
Dat is beter voor de gewichtsverdeling, maar
levert ook veel ruimte binnenboord op. Het
gevolg daarvan is dat ze ook alledrie geen
hek-drive hebben (zo’n draaibare kast met
een schroef die op de spiegel wordt gemon-
teerd), maar gewoon een starre as die onder
de boot naar buiten steekt.
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‘Het voordeel daarvan is, dat je vooral ook
lekker rustig kunt varen over klein water,’
licht Onno Laarhoven toe. Want stoere
schepen, prima. Maar wie door Nederland
wil toeren, blijft veroordeeld tot vaarten en
riviertjes waar je met maar tien kilometer
doorheen dient te sukkelen.

Met bovenstaande karakteristieken houden
de overeenkomsten wel zo’n beetje op. Het
wordt tijJd om in te stappen, de motor te star-
ten en het water tussen Muiden en Pampus
in beroering te brengen.



MV SMALL CABIN

Wat een heerlijk geluid! De jongens van MV
hebben in hun Small Cabin een prachtige
motor getakeld. De nieuwste generatie Volvo
Penta D3-190 5-cilinder (het gemariniseerde
blok van een Volvo XC90 op wielen) draait
schitterend, en dat is te merken als het gas
erop gaat tot 4100 toeren. De neus richt zich
op. Dat betekent min of meer staand sturen
om het zicht naar voren niet te verliezen. Het
stuurwiel is te verstellen; van liggend - stand-
je buschauffeur - tot recht voor je.

Het stuurbankje maakt deel uit van de mo-
torkast, midden in de boot. Erg handig is het
aparte serviceluik aan de achterkant van de
kist, met daarin de wierpot en de vulopenin-
gen voor brandstof en water. Ook slim is het

luikje in de achtersteven, voor vier stootwillen.

Tech specs MV Small Cabin
Loa: 9m

Breedte: 2,65 m
Diepgang: 0,64 m
Gewicht: 2300 k

3,5t

Volvo Penta
v.a. €119.900,-
MV Yachts
0294 49 25 00 /
www.mvyachts.com

Waterverplaatsing:
Motor:

Prijs:

Info:
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‘We hebben vooral gelet op zitcomfort,” zegt
Michel Simons. ‘Zo zijn de gangboorden
breed en hoog, zodat je er vanzelf op gaat
zitten.” Een onderhoudsvrij gebruik speelde
ook een rol. ‘Op het dek ligt Flexiteek, een
teak-achtige kunststof. Je kunt de boot zo
laten liggen. Even afspuiten en klaar.’

De prominente, fraai gevormde stuurconsole
herbergt een verrassing; een ingebouwd
toilet. Een bezoek is een claustrofobische
ervaring, maar de vrouwelijke crew is ermee
verguld. In het toilet blijkt hoe keurig de tech-
niek is weggewerkt in deze boot: geen losse
draden, maar alles netjes in gootjes. Ook

het polyesterwerk kan elke toets der kritiek
doorstaan. Zo is er een aparte mal voor de
vloer van de kleine ruimte gemaakt, met een
schone, gladde ondergrond als resultaat.

In een kastje aan stuurboord bevinden zich
een spoelbakje, een eenpits-gasstel en een
koelkastje; aan bakboord de gasbun. En dan
de verrassing van deze open motorboot:

het bakdek. Onder het voordek - op gelijke
hoogte met de reling - is een aparte kajuit. De
ingang is een schuifluik uit €én stuk. Doordat
de deuropening hier niet glad afgewerkt is,
oogt dat helaas wat goedkoop.

In de “bak” is plaats voor een tweepersoons-
bed, zodat deze boot geschikt is voor langere
tochten. Wanneer de zon tevoorschijn komt,
kunnen de kussens boven op het dek gelegd
worden. Het bakdek brengt echter ook een

In en rondom de
indrukwekkende
stuurconsole is

volop zitcomfort

nadeel met zich mee: je levert er een hoop
zitruimte mee in. Geen wonder dat er ook een
versie zonder dit kajuitje op stapel staat.

MV Yachts laat de casco’s van deze tender

in Polen bouwen, onder Nederlandse leiding.
Op het polyesterwerk — een sandwichcon-
structie — is niets aan te merken. Het ontwerp
van de romp is van Maarten Voogd en de
constructie is bijzonder stijf en geluidsarm.
Zes sprayrails zorgen ervoor dat we de boch-
ten op hoge snelheid kurkdroog door komen.
Zelfs de achterbank krijgt geen spatten.
Anders dan de twee andere tenders heeft de
MV geen scheg of kieltje nodig om de boot
op een rechte koers te houden. De MV is dan
ook absoluut de stilste van de drie. Toch geeft
hij ons niet de beste “speedbootervaring”.
Dat is moeilijk te verklaren. Misschien door-
dat de boot niet in een viakkere positie trekt
op topsnelheid, misschien doordat hij in de
bochten wat lijkt weg te zakken.

Dat brengt ons bij nog een overeenkomst
tussen de tenders: ze zijn alledrie trots dat

ze geen trimflappen nodig hebben, zoals het
een snelle recht-toe-recht-aan-boot betaamt.
Al zouden die de MV wel net dat beetje extra
geven voor perfecte vaareigenschappen. 4



LONG ISLAND 33

Kunnen Chinezen boten bouwen? Wis en
waarachtig! De Long Island is het glanzende
voorbeeld dat de wereld een dorp is. Ga maar
na: een Noorse investeerder werkt samen met
een Nieuw-Zeelandse bouwer, die de werf in
Sjanghai drijft. Twee Nederlanders bedenken
het concept voor de boot en laten de Haagse
Studio Delta de lijnen uitwerken om vervol-
gens de boot naar Nederland te brengen.
Dankzij de lage loonkosten in China (zo’'n

150 euro per maand) kan Onno Laarhoven

de boot standaard voorzien van alle mogelijke
opties, die ter plekke ingebouwd worden; van
fraaie VDO-klokken in chroom-/ook tot aan
een bronzen wierpot voor de motorkoeling.

Tech Specs Long Island 33

10 m
2,85 m
0,75 m

3-35t
Yanmar 315 pk
diesel
32 kn
€ 169.500,-
New England
Yachts

071 3012296 /
www.longisland.nl

Diepgang:
Waterverplaatsing:
Motor:

Topsnelheid:
Prijs:
Info:

De rijke uitvoering van de 33-voeter is opval-
lend. Er ligt teak op de gangboorden, op alle
banken liggen kussens met gestikt imitatie-
leer, en in het vrijboord zijn louvredeurtjes
aangebracht. Op de motorkist ligt gelakt teak.
De Long Island is met tien meter de grootste
boot van de drie, en dat merk je. Aan boord
is een zee van ruimte, met zowel voor als
achter een rondzit. Onder het voordekje wist
Laarhoven bovendien nog een slaapkajuitje
te persen, bereikbaar door een deel van de
voorbank weg te nemen. ‘Maar als je een
langere reis wilt maken, kun je ook heel goed
onder de dektent slapen,’ zegt Laarhoven. ‘Je
laat de tafel zakken en legt met een kussen
het bed dicht.” De tent is wederom standaard.
Neem plaats achter het roer en je hebt een
riant uitzicht over het voorschip. Het stuur-
wiel is typisch, met zo’n chauffeursknop die
heel handig is voor het manoeuvreren op de
vierkante meter. Dat doet de Long Island dan
ook goed, met dank aan de elektronische
motorbediening en (standaard) boegschroef,
die toch wel erg prettig is in combinatie met
het kieine roertje.

Achteruitvarend blijft de boot ook recht in het
spoor, dankzij de scheg. Dit kieltje — tevens
bilge — is te zien wanneer je met één druk

op de knop de motorkist opent. Daaronder
ligt een oude bekende te slapen: de 315 pk
Yanmar 6-cilinder. Met een druk op de knop
schudden we hem wakker. Hij produceert

Prachtige chromen
VDO-klokken en

een zee aan zitruimte
voor en achter

meteen het vertrouwde Yanmar-geluid. De
motor ligt er achterstevoren in en drijft via een
V-drive de schroef aan.

We klikken de gashendel in zijn vooruit en
drukken hem richting vol gas. Bij 2500 toeren
vaart de Long Island de prettige kruissnel-
heid van dertig kilometer per uur, zonder eerst
over een planeerhobbel te hoeven klimmen.
Wel gaat ook bij deze boot de neus omhoog

- vanaf zestien kilometer per uur —, zodat je
op hoge snelheid moet blijven staan om zicht
te houden op het water voor je.

Inmiddels staan er op het |Usselmeer de be-
kende korte golfjes. Opvallend is dat de sto-
ten worden overgebracht op je voeten, alsof
iemand er voortdurend met zijn vuist tegen
stompt. Waar dat aan ligt is niet helemaal
duidelijk, aangezien de constructietekeningen
er goed uitzien, Een andere vaareigenschap
die minder prettig is: zodra je het roer op volle
snelheid een slinger geeft richting stuurboord,
kwispelt de boot wat na, alsof hij even moet
zoeken naar zijn nieuwe koers. Niet fijn voor
de piloot die messcherp wil insturen.

Vol gas en met de fikse spray achter je aan,
levert de Long Island voor publiek wel een
indrukwekkend schouwspel op. Vooral ook
door de mooie lijnen en een fraaie spiegel. »
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ONJ TENDER

Brullend, sissend, fluitend en hijgend knalt de
Tender over het water. Wat een sensationele
ervaring en wat een prima vaareigenschap-
pen. Oké, hij oogt als een tender, maar heeft
veel weg van een speedboot die je vol gas
door de bocht kunt trekken. Maar ook op het
rechte stuk, als het gas er vol op gaat, blijft hij
mooi vlak liggen en kun je gewoon comforta-
bel zitten om de tegenliggers te spotten.
Manoeuvreren doet hij als de beste. Het
boegschroefije is een handig hulpje, maar niet
echt nodig. De draaicirkel blijft beperkt tot
een scheepslengte, en achteruit vaart hij door
het schegje in een rechte lijn, zonder veel in-
vloed van de wielwerking van de schroef.

Op topsnelheid blijkt de Tender zo stijf als

2,43 m

1,35 m

0,75 m

2200 k

Steyr 250 pk diesel
vanaf € 84.000,-

ONJ Motor Launches
& Workboats

0294 25 26 22 /

Diepgang:
Gewicht:
Motor:
Prijs:

Info:

www.onj.nl

een plank. Geen wonder: twee immense, tien
centimeter dikke balken lopen van voor naar
achter over het viak, en kruisen op geregelde
afstand robuuste spanten. Ook ONJ laat dit
casco in Polen bouwen volgens de “hand lay-
up”-methode, waarbij schuim wordt gesand-
wicht tussen twee lagen polyester.

De Steyr-motor, die 250 pk levert, is geposi-
tioneerd voor de stuurstand, en de turbo fluit
lustig een deuntje mee zodra je gas geeft.
Maar dat verklaart niet de herrie die opstijgt
uit het achterschip. Een paar bochten le-
veren uitsluitsel: de Tender produceert flink
wat luchtbellen rondom de schroef. Het is te
wijten aan het overmaatse raamwerk waarin
de schroefas is opgehangen, in combinatie
met de hak waarop het roer steunt. Van Olst
is zich ervan bewust. ‘Maar dit is een boot
waarbij je moet kunnen gooien en smijten. En
op deze manier bescherm je wel je roerblad.’
Het ruige werk; dat is waarvoor Van Olst de
Tender geschikt verklaart. No-nonsense in
het kwadraat. Geen fenders, maar gewoon
een rubber stootrand, waarmee je de tender
zonder pardon tegen een betonnen sluiswand
parkeert. De versiering is minimaal en louter
functioneel; beperkt tot rvs-strippen op de
steven en de hoeken van de spiegel.

Toch zit de ONJ goed in elkaar; mooie, af-
geschuinde bankjes voor de rondzit, een
gangboord dat niet een recht deel vormt

met het vrijpboord, maar er overheen valt,

Klein maar
luidruchtig,
voor het gooi-
en smijtwerk

en zo meer. Alleen in de details laat ONJ wel
eens een steekje vallen. Uitgezaagd polyester
doet afbreuk aan het geheel, evenals schijn-
baar onbewerkte blokjes hout die tegen het
polyester worden geplakt om een luikje op
zijn plaats te houden.

De ONJ Tender is de kleinste van de drie, en
ook de smalste. Dat wreekt zich in de kuip:
er is alleen een rondzit voorin, waar ook het
toilet een plek moest krijgen. Het koelkastje
bevindt zich aan stuurboord van de schipper,
maar vormt zo wel letterlijk een struikelblok.
De accu’s staan onder de bank van de stuur-
man. Fenders en lijnen hang je op aan een
railtje achter die bank.

Als we het gas nog eens opentrekken, blijkt
nogmaals dat de werkkleding van de ONJ
slechts vermomming is. Wat een trekkracht
en acceleratie. ‘De overbrengingis 1 op 1,5,
zegt Van Olst, ‘Dus de schroefas met relatief
kleine schroef, draait een enorm aantal toe-
ren. Er ligt een keramische lager in om dat te
kunnen verwerken.’ Het is jammer dat je van
al dat vaarplezier met slechts een beperkt
aantal passagiers kunt genieten. ONJ werkt
wel aan een langere versie van de 820, maar
dat wordt een halfopen boot. B

Conclusie

De drie tenders vormen zeker geen eenheids-
worst. Er is een groot verschil in uitvoering
en vaareigenschappen. Opvallend is het rijke
voorkomen van de Long Island; het is een
beetje de Bentley van de drie, zij het met
tekortschietende schokbrekers. De MV Small
Cabin is de meest sportieve boot; mooi afge-
werkt en ergonomisch goed uitgedacht, met
een aantal leuke innovaties. Vergelijk hem
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met een Audi TT; degelijk en snel. De Tender
van ONJ heeft alles weg van een Landrover
Defender, zij het met een opgevoerde motor.
Je maalt er niet om als je ermee door de
modder - pardon, golven - moet ploegen,
want dat is juist waarvoor hij bedoeld is.
Kortom, take your pick, gentle people. Er is
een tender voor iedereen. En alledrie heb-
ben ze ruim genoeg karakter en stijl om het
nieuwe tijdperk der authenticiteit in te varen.






