Na het winnen van de HISWA boot van het jaar verkiezing 2003
met de ONJ Loodsboot 10.20, is Roel van Olst niet op zijn
lauweren gaan rusten. Het resultaat van al zijn inspanningen
was op de afgelopen Hiswa te water te zien. Maar liefst drie
nieuwe modellen werden op de beurs geintroduceerd en
deze voldeden natuurlijk aan de basiskenmerken van een
ONJ: stoer, degelijk en niet alledaags. Epco Ongering van ECB

Nederland testte de ONJ Tender 820, onder de zomerzon op

het IJsselmeer.
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Praktische havenboot

Een tender is een bijboot bij een groter jacht. Maar dat lijkt niet
het belangrijkste gebruiksdoel van de jongste ONJ Tender 820.
Het is eerder zo, dat de naam verwijst naar de wortels van het
ontwerp. Het is namelijk afgeleid van een barkas en dat waren
de bootjes waarmee in vervlogen tijden officieren van het
moederschip naar de wal werden gebracht. Omdat de zee
soms woelig kon zijn en de marinemannen op weg naar huis
geen nat pak mochten krijgen, moesten de schepen snel, ruim
en zeewaardig zijn. Deze Tender is ontworpen door Hans Boot
en Rolf van den Berg, die het schip afleidden van het oude
havenbootje van het Loosdrechtse Ottenhome, inderdaad een
barkas. Omdat dit jachtje naast een imposant uiterlijk ook wat
problemen met het snelvaren had, besloten ze allereerst het
onderwaterschip aan te passen. Toen de vaareigenschappen in
orde waren, werd besloten het jacht productierijp te maken.
Hierbij hebben zij het zich niet gemakkelijk gernaakt. Er werden
maar liefst 28 mallen vervaardigd, waarmee één schip kon
worden samengesteld. Het is dus een arbeidsintensief schip en
dat is iets wat je er in eerste instantie niet aan af ziet. Want de
tender oogt met de steile steven, de negatieve spiegel met
tumblehome flanken en de stoere stootlijst eigenlijk nog
steeds als een praktische havenboot. Roel van Olst van ONJ
kocht de mallen en heeft het aan zijn range van zes madellen
toegevoegd. “Het is echt een ONJ boot. Om een degelijk schip
te maken, kiezen wij nooit voor de gemakkelijkste manier. Je
sluit dan compromissen en dat is niets voor ons. Het moet
probleemloos goed varen en dat over een paar jaar nog steeds
doen. Dan mag de productie wat ingewikkelder zijn, maar het
schip blijft door de degelijkheid wel waardevast. En ik vind het
vooral ook een opwindend mooi bootje.”

Chassis van een terreinwagen

Bij de constructie van de tender is gekozen voor een sandwich
met Airex kern. Dit heeft als voordeel dat je een relatief licht,
maar stijf geheel kunt maken. In de bodem vormen drie
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polyester spanten met twee enorme langsdragers van spiegel
tot boeg het frame, dat de Tender een ‘chassis zoals van een
terreinwagen’ geeft. Op de langsdragers is de motor geplaatst.
Dat is standaard een Steyr 63 kW (85 Pk) viercilinder diesel,
maar in het testschip is gekozen voor de moderne zescilinder
Steyr M0236K43. Deze motor voldoet aan de Bodensee II
emissie eisen. Daarmee is de fabriek al een aardig eind op weg
om te voldoen aan de nieuwe CE emissie eisen die in 2006 van
kracht worden. Met een maximum koppel van 436 Nm bij 2800
toeren en een vermogen van 156 kW (212 Pk) bij 4300 toeren
is van dit blok heel wat te verwachten in een schip dat slechts
2200 kilo weeqt. De ratio waterverplaatsing / motorvermogen
komt voor het geteste schip it op 1,37 en dat is dezelfde score
die bijvoorbeeld ook door de (onvergelijkbare) Fairline Targa 43
wordt gehaald. Vergelijken we de ONJ tender met andere
snelvarende barkassen, zoals de Bellus 750 en de Brandaris
Barkas 8.45, dan blijkt dat de ON) op dit onderdeel de beste
verhoudingsgegevens heeft. Ook uit de vergelijking tussen
lengte over alles en gewicht, blijkt dat de ON] relatief het lichtst is.

Beter aanstroomprofiel

De buitenschaal en de dekschaal worden aan de dekflens door
middel van lijmen en lamineren met elkaar verbonden. Aan de
buitenzijde wordt er een rubber D-profiel als stootlijst overheen
vastgeschroefd, waardoor de romp-dekverbinding nog meer
sterkte krijgt. Er zijn drie verschillende binnenschalen voor het
voorste, middelste en achterste deel van de kuip. Opvallend is
de vorm van de kiel. Deze verloopt ter hoogte van de
stuurconsole enigszins hol en het laatste gedeelte is open.
Hierdoor draait het schip opvallend goed en ontstaat er een
beter aanstroomprofiel voor de 17” x 13" vierblad schroef. De
schroefas is op drie punten gelagerd en ook de roerkoning
heeft drie lagerpunten: tweemaal rond de hennegatskoker en
eenmaal in de taatspot op de RVS hak. De kuip is zelflozend.
Lozing van kleine hoeveelheden water van de verzonken
kikkers en dergelijke, geschiedt door middel van een elektrische
vlotterpomp in de bilge. De back-up voor dit systeem bestaat uit
een handlenspomp. Het elektrische systeem is simpel. Standaard
is er alleen een 108 Ah startaccu, maar in het geteste schip
waren nog twee service batterijen onder de stuurbank en een
55 Ah acculader extra beschikbaar. Door de 35 kgf Vetus boeg-
schroef is sowieso een extra service accu nodig. Op de Tender
zijn start en boordaccu’s netjes gescheiden door een scheidingsdi-
ode en ook het zekeringenkastje is passend achter een water-
dichte deur weggewerkt. De constructie is degelijk en ook de
installaties zijn solide uitgevoerd, maar bij de afwerking van dit
eerste model zijn nog wel wat verbeteringen aan te brengen.
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P No-nonsense over onderhoud
De indeling van de Tender 820 is voorin die van een sloep en
achterin die van een consoleboot. Onder het voordek is een
grote V-vormige opbergruimte, die zelfs als slaapplaats kan
dienen. Voor in de kuip is een U-vormige bank met opbergruimte
onder de zitplaatsen en de mogelijkheid er een zonnebed van
te maken. Achter de U bank is de forse motorkist en daarachter
vind je de stuurconsole met de tweepersoons stuurbank. Het
stuurwiel is vrij fors, 70 cm diameter, maar dat zorgt er wel
voor dat het bedienen van het hydraulische stuursysteem licht
en direct verloopt. Naast de stuurbank zijn aan weerszijden
opstaptreden, waarbij die aan bakboord veel hoger zijn dan die
aan stuurboord. Onder deze treden is ook opbergruimte en
achter in de kuip zijn ook twee waterdichte kastjes met laatjes
voor visspullen, kleine onderdelen of andere kleine objecten
die je niet los door de boot wilt laten slingeren. De kuipranden,
de dekken en de vloer zijn bedekt met flexiteek, geheel in lijn
met de ON) ‘no-nonsense over onderhoud’ filosofie.

Veilig met kinderen

Aan het comfort van de zitplaatsen is goed aandacht besteed.
De bestuurdersbank is lekker breed (90 x 45 ¢m) en de
rugleuning van 35 cm geeft precies op de goede plek steun.
De groene plexiglas ruit is met zes klemmetjes vastgezet.
Daardoor is het raam, voor het geval je de vaarwind in het
gezicht wilt voelen blazen, eenvoudig te verwijderen. De ruit
heeft vit zichzelf voldoende stevigheid om het tijdens het varen
rechtop achter de stuurbank te laten staan. Naast deze ruit
verdient ook het beslag aandacht. Bij het beoordelen van de
constructie was al opgevallen dat ON) daarbij niet over één
nacht ijs is gegaan. De bevestiging van de stuurcilinder maakt
net als de langsdragers een zeer solide indruk. Het degelijke
imago wordt aan de buitenzijde verder versterkt door het
gekozen RVS beslag en de stijlvolle vormgeving ervan. Er zijn in
totaal zeven afmeerpunten, waaronder vier verzonken klapkikkers.
Voorin is eveneens gezorgd voor fraaie, verzinkbare, RVS
verhaalklampen. Stevige RVS stangen ondersteunen de
buiskap en er onder is 97 cm zithoogte, voldoende hoogte om
rechtop te kunnen zitten voor vier gemiddeld lange mensen tot
195 cm. De kuipdiepte van 78 cm en het gegeven dat de
stuurman achterin alles voor zich in het zicht kan houden,
maken het tot een veilige keus als je met kleine kinderen wilt
varen. Veiligheidsvoorzieningen zoals een noodstopschakelaar
en een brandblusser zijn uvitstekend geplaatst, alleen een
blusinstallatie voor de motorkamer was op het testschip nog
niet geinstalleerd.

Jaws strikes again

In de boeq prijken twee priemende docking lights, die de boot
samen met de geintegreerde sprayrails een wat grimmige
aanblik geven. Als je het schip uit de golven ziet accelereren,
lijkt het alsof de reuzenhaai uit Jaws weer toeslaat. Op de
testdag was het prachtig weer en vanaf de werf in Weesp werd
koers gezet richting Muiden en het |Jsselmeer. Een klein zetje
tegen de gashendel is al genoeg om de hydraulische keerkop-
peling (reductie 1:1,5) in zijn werk te zetten. Soepel glijdt de
Tender over het water van de Vecht. Met een basissnelheid van
3,3 knopen wordt de maximum snelheid ter plaatse (6 km/u)
net niet overschreden. Maar het allerbelangrijkste is wel dat de
Tender op deze snelheid totaal geen golven trekt. Met bijna vijf
omwentelingen is van boord naar boord te sturen en dat levert
een draaicirkel op van 18 meter over bakboord en 20 meter
over stuurboord. De zescilinder diesel bromt tevreden en laat
de geluidsmeter vitslaan naar 59 dB(A), een score waar zelfs
een stationair varende sloep zich niet voor hoeft te schamen.
Achteruitvaren is met dit soort snelvarende schepen niet heel
gemakkelijk. Je moet echt wel een paar keer oefenen, voor je
door hebt hoeveel gas je moet geven en wanneer je tegen
moet sturen. Maar het wordt allemaal een stuk eenvoudiger
als je de boegschroef wilt gebruiken.
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Showtime

0p de Vecht blijkt de ONJ Tender 820 door de lange kiel lekker
koersstabiel. Je hoeft op rechte einden nauwelijks te corrigeren
en het lijkt een ideaal schip om lange toertochten over rustig
water te maken. Je zou haast vergeten dat er een geweldige
krachtpatser onder de motorkist schuilt. Die is met een
voorzichtige aanraking van de gashendel wakker te schudden,
maar op de rustige, met woonschepen geflankeerde rivier lijkt
dat niet verstandig. De sluis bij Ome Ko wordt lichtvoetig
gepasseerd, want de Tender ligt direct stil als je in de sluis
achteruit schakelt en trekt nauwelijks een kant op. Als de
jachthaven van ‘de Koninklijke" en de pieren van Muiden zijn
gepasseerd, mag eindelijk het gas open. Showtime!! Als een
raket schiet de Tender over het water. De acceleratiecijfers
bevestigen het spectaculaire gevoel. Drie seconden na het
inschakelen geeft de GPS 5 knopen aan en na vijf tellen is de
snelheid al 10 knopen. En de versnelling blijft maar doorgaan.
Na 7 tellen staan er 15 knopen op de meter en de 20 knopen
grens wordt na 8 tellen overschreden. Maar de acceleratie is nog
niet eens het meest spectaculaire wapenfeit van deze Tender.
Als volgas een bocht wordt ingezet, blijft het schip volkomenvlak
en laat zich simpel om denkbeeldige boeien heen slalommen.

Rondje Pampus

Het perfecte bochtengedrag vraagt om een speciale uitdaging.
Een rondje Pampus op veilige afstand van het eiland. Start en
finish 100 meter buiten de haveningang. En natuurlijk starten
vanuit stilstand. Het resultaat: 1 minuut en 18 seconden. Dat
betekent dat dit rondje van ruim een kilometer is afgelegd met
een gemiddelde snelheid van 25 knopen, ruim 48 km per uur.
Het gemeten geluidsniveau op hogere snelheden is nog
onderwerp voor verbetering. Bij 1800 toeren wordt het comfort
niveau van 80 dB(A) overschreden en bij 3600 toeren werd het
maximum gemeten op 95 dB(A).

Een deel hiervan ontstaat natuurlijk door wind- en
water-geweld, maar er is nog veel geluidsreductie te behalen
door het veranderen van het stalen waterlock. Deze is
uitgevoerd met een splitter, die de gassen met het koelwater
van de enkele motor naar twee spiegeluitlaten leidt, maar
zorgt voor veel onnodig extra geluid boven de 2500 toeren.
Een ander verbeterpunt betreft de resonantie, die bij hogere
toerentallen door een deel van de vloer ontstaat. Maar wie
hard en spectaculair wil varen, zal zich over de geluidsproductie
niet zo snel zorgen maken. P
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P Conclusie

Met de Tender 820 onderscheidt ON] zich
opnieuw van de rest van de markt. Het model
zal hier en daar nog wel worden aangepast om
het helemaal toe te snijden op de nieuwste
veiligheidseisen en op de wensen van de

consument. Maar het concept van een stoere,
snelvarende, ruime sloep die ook prima presteert
op rustig water, lijkt bij voorbaat een succes te
worden. Want het is een schip dat de kwajongen
in de volwassen man boven haalt en dat
viouwen een stoerheidsfactor 10 meegeeft.
Bovendien onderscheidt het zich bij het varen
stijlvol van de snelvarende sloepen die alleen
maar opvallen door het viterlijk. W

ONJ Tender 8.20 Bellus 750 Brandaris Barkas 8.45 Snelheid en Geluid
Lengte 0.a. 8,2 7,5 8,45 toerental (min-1) snefheid (knopen) verbruik (A)
Breedte 2,43 2,7 2,45 Minimaal 600 33 59
Waterverplaatsing 2200 2000 3000 900 4,8 65
Motorvermogen (kW) 156 104 185 1200 6 7
Ratio lengte / breedte 3,37 2,78 3,45 1500 6,9 74
Theoretische rompsnelheid (in kn.) 6,7 6,34 6,96 1800 7,9 80
Ratio waterverplaatsing / motorvermogen 1,31 1,92 1,62 2100 1 81
Ratio waterverplaatsing / lengte over alles 0,15 0,17 0,17 2400 13,4 83
2700 15,8 87
Testgegevens 3000 18,5 90
Omstandigheden 3300 21,4 91
Temperatuur 24 graden Celsius 3600 238 95
Windsnelheid 2-3 Bit 3900 25,1 92
Golfhoogte 0-25 cm Maximaal 4000 25,7 92
Vaargebied Vecht en ljsselmeer
Motarprestaties toeren knopen km/u
Minimale snelheid op de motor 600 33 6,11

Maximale snelheid op de motor 4000 25,9 47,97 DE A(CELERATIE IS NOG N'ET
e sl ws . HET MEEST SPECTACULAIRE
Draaicirkel BB 18 meter WAPENFEIT VAN DEZE TENDER
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TECHNISCHE SPECIFICATIES

Merk en type: ONJ Tender 820
Ontwerp:  Boot / Berg
Werf: ON)

Algemene bootgegevens:

CE- categorie i

Max aantal personen volgens CE
Max belading volgens CE

Maten:

Lengte over alles (in m)
Lengte romp (in m)
Lengte waterlijn (in m)
Breedte (in m)
Diepgang (in m)
Doorvaarthoogte (in m)
Waterverplaatsing (in kg)

Motorgegevens:
Motortype standaard
Motorvermogen in kW (Pk)
Motortype testschip
Motorvermogen in kW (Pk)
Aantal cilinders per motor
Overbrengingsverhouding
Standaard schroef # bladen

Diameter x spoed

Tank volume gegevens:

Inhoud brandstoftank (in liter) 120 liter, 2e tank 120 | optioneel

Elektrische installatie:
Voltage i
Startaccu (aantal en Ah)

Service net (aantal en Ah)

Acculader capaciteit

Constructie:
Romp:materiaal,
Verwerking
Dekmateriaal i
Verstevigingen op belaste plaatsen
Romp - dek verbinding

Materiaal beslag

Aantal afmeerpunten
Ankeruitrusting standaard

[__

8 personen
600kg

8,20
800
7,60
2,43

095
1,35
2.200

Steyr 4 cylinder
85 Pk

Steyr 6 cylinder
212 Pk

[

1:15

4

17 x 13 op testschip

12v
108 ah
108 ah
55 ah

polyester
sandwich handlay-up
idem

_ frame van spiegel tot boeg

verlijmd, met mat polyester
RVS
4 per zide
nee

Inrichting:
Aantal hutten

Aantal vaste slaapplaatsen

Aantal natte cellen
Maximale stahoogte

Uitrusting en prijs:
Standaard vanaf prijs
Inclusief

Prijs getest schip

Prijs volgens ECB definitie (**)

Garantie algemeen (jaar)
Osmose garantie

geen

2

geen
open boot

€ 64.000,00
inclusief btw
€ 85.000,00

 €85.000,00

1 jaar
5 jaar

“* = ECB DEFINITIE vaarklaar = inclusief:

Transportkosten
Afleveringskosten
Antifouling

Halve tank brandstof
Landvasten fenders
Vlaggenstok en vlag
Kussenset

Kompas
Log,/dieptemeter
Dekzeil / buiskap (")

Kabelaring en kopleguaan (")
(") ALLEEN ALS VERMELD OP OPTIELIJST

+ PUNTEN

= Vaareigenschappen
» Praktische indeling

» Degelijke constructie
e Stoere vitstraling

= PUNTEN

* Geluidsproductie

af werf weesp

per kilometer
chioorrubber

ja

Ja

ja

alleen op stuurbank
neen

neen

neen

rubber stootrand

» Blusinstallatie motorkamer ontbreekt

Distributie gegevens
Importeur(s) / producent
Straat

Postcode en Woonplaats
Telefoon

Fax

e-mail

Website

ONJ Motor Launches & Workboats
Nijverheidslaan 34 b

1382 1) Weesp

+31 (0)294 25 26 22

+31(0)294 25 28 29

info@onj.nl

www.onj.nl

Degelitke stuurinstallatie

Verzinkbare verhaalklampen

Slaapplaats onder voordek
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